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Inleiding

In dit hoofdstuk gaan we in op de aanleiding van het onderzoek. We beschrijven daarnaast
de situatie en het plan van aanpak voor deze studie.

1.1 Aanleiding

Direct ten noordoosten van rotonde Tiendenplein in Goes, is kantoorpand ile de France gelegen. In de
direct omgeving van dit kantoor staan verschillende wijzigingen in het wegennet gepland.

Een goede ontsluiting van het kantoorpand is ook in de toekomst van belang. De gemeente wil daarom
graag met behulp van een variantenstudie inzichtelijk maken wat de meest gewenste ontsluiting van
fle de France en de directe omgeving is. Het is van belang om daarbij rekening te houden met
omliggende functies en de beschikbare ruimte die er is om een alternatieve ontsluiting van het gebouw
mogelijk te maken.

De gemeente Goes heeft aan Juust gevraagd om deze variantenstudie uit te werken. In deze rapportage
zijn de resultaten van deze variantenstudie opgenomen.

1.2 Situatieschets

Kantoorpand ile de France maakt onderdeel uit van Klein Frankrijk. Dit is een gebied met verschillende
functies gelegen tussen de Ringbaan West, Middelburgsestraat en de Westsingel. Dit gebied wordt
ontsloten door een rechtstreekse aansluiting op de Ringbaan West direct ten noorden van de rotonde
Tiendenplein. Daarnaast is er een aansluiting op de rotonde Ringbaan West - Van Hogendorplaan en
een aansluiting via de Westsingel op de Middelburgsestraat. Tot slot is er nog een aansluiting van de
Westerstraat op de Ringbaan West voor uitgaand verkeer.

Het gebied bestaat uit twee delen. Het noordelijk deel met voornamelijk bedrijvigheid en het zuidelijk
gebied met woningen. Er is in de bestaande situatie geen uitwisseling tussen deze gebieden mogelijk
met gemotoriseerd verkeer. Voor (brom)fietsers en voetgangers is er een doorsteek tussen beide
gebieden langs het Calvijn College beschikbaar.

Een kaart met het onderzoeksgebied is weergegeven in figuur 1.
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Figuur 1 | Schematische weergave onderzoeksgebied ile de France, Goes.

Een onderzoek naar een nieuwe ontsluiting van kantoorpand ile de France is nodig omdat de bestaande
aansluiting (weergegeven in figuur 1 met een kruis) vervalt. Het opheffen van deze directe aansluiting
op de Ringbaan - West is in een eerdere studie geadviseerd. De aansluiting is om een aantal redenen
namelijk verkeersonveilig. We nemen het opheffen van deze aansluiting mee als uitgangspunt in deze
studie.

1.3 De variantenstudie

De gemeente Goes wil graag met behulp van een variantenstudie onderzoeken welke alternatieve
ontsluiting van ile de France het opheffen van de directe aansluiting op de Ringbaan West kan
compenseren. In samenspraak met de gemeente Goes zijn verschillende varianten tot stand
gekomen. Daarnaast bekijken we of alternatieve varianten denkbaar zijn.

Aan de hand van vooraf bepaalde beoordelingscriteria toetsen we de verschillende varianten. We
hanteren daarvoor een kwalitatieve beoordeling. Dit houdt in dat we varianten toetsen door per
beoordelingscriterium een inhoudelijke beschrijving te geven van de mate waarin hierop goed of
minder goed wordt gescoord.

Aan de hand van de beschrijvingen beoordelen we welke variant de voorkeur heeft. Dit nemen we op
in de conclusie en het advies. Daarnaast werken we deze variant concreet uit in een civieltechnisch
schetsontwerp met budgetraming.
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Beoordelingscriteria
We toetsen de verschillende varianten aan onderstaande beoordelingscriteria:

e Verkeersveiligheid;

e Bereikbaarheid;

e Gevolgen belanghebbenden;

¢ Ruimtelijke inpasbaarheid;

e Doorlooptijd 0.b.v. Wet- en regelgeving.

Bij de inhoudelijke behandeling van de verschillende varianten lichten we de beoordelingscriteria
verder toe.
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Hoofdstuk 2

Analyse bestaande situatie

In dit hoofdstuk gaan we in op de bestaande situatie en welke randvoorwaarden dit tot
gevolg heeft voor de variantenstudie. We brengen de bestaande wegenstructuur in beeld,
kijken naar functies en de ruimte in het gebied om nieuwe ontsluitingen in te passen.

2.1 Het bestaande wegennet

Klein-Frankrijk wordt omsloten door twee gebiedsontsluitingswegen binnen de bebouwde kom. De
bereikbaarheid van het gebied, voor motorvoertuigen, is daarmee in potentie kwalitatief goed.
Inprikkers vanaf beide rotondes aan de noordkant van het gebied en een aansluiting op de
Middelburgsestraat vanaf de Westsingel, zijn hierin opgenomen als ontsluitingen. De rechtstreekse
aansluiting ’s-Heer Hendrikskinderendijk op de Ringbaan West is hierin niet opgenomen. Dit past bij het
advies om deze aansluiting te laten vervallen. Het wegencategoriseringsplan is opgenomen in figuur 2.
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Figuur 2 | Wegencategoriseringsplan gemeente Goes (uitsnede Klein Frankrijk).
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Naast het opheffen van de genoemde aansluiting wordt de rotonde Ronda Gosa omgevormd tot
kruispunt met verkeerslichten. Deze rotonde vormt nu nog een natuurlijke keerlus voor verkeer uit de
’'s-Heer Hendrikskinderendijk richting het Tiendenplein. In de toekomst vervalt deze keermogelijkheid,
wat ook aansluit bij de keuze om deze aansluiting volledig te laten vervallen. In figuur 3 is de bestaande
aansluiting weergegeven.

Figuur 3 | Luchtfoto bestaande aansluiting ile de France op Ringbaan West.

ile de France en de overige bedrijvigheid van Klein Frankrijk zijn niet rechtstreeks met elkaar verbonden
voor gemotoriseerd verkeer. Het afsluiten van de aansluiting ’s-Heer Hendrikskinderendijk betekent dat
verkeer van en naar ile de France gebruik moet maken van de wegen langs de woningen. De bestaande
rijrichtingen maken dit alleen mogelijk in één richting. Aanvullende maatregelen zijn daarom in ieder
geval noodzakelijk om het kantoorgebouw bereikbaar te houden.

In figuur 4 is de wegenstructuur, inclusief toegestane rijrichtingen, schematisch weergegeven. De
zwarte lijnen geven de wegen aan. Zwarte stippellijnen met pijl geven de straten aan waar sprake is van
eenrichtingsverkeer. De rode lijnen geven langzaam verkeer verbindingen aan waar de auto geen
doorgang heeft.
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Figuur 4 | Wegenstructuur (en geplande afsluiting) omgeving Klein Frankrijk, Goes.

2.2 Gebiedsanalyse

Klein Frankrijk en de dijkwegen direct ten zuiden ervan zijn onderdeel van een gebied met gemengde
functies. In figuur 5 is schematisch weergegeven welke functies zich zoal in het gebied bevinden. Het
gaat om wonen, bedrijvigheid, detailhandel, sport, onderwijs en maatschappelijke voorzieningen. De
wijze waarop een gebied bereikbaar moet zijn, kan per functie verschillen. Bij de afweging van de
verschillende varianten wordt dit daarom meegewogen.

Het noordelijke en zuidelijk gebied is fysiek van elkaar gescheiden in de vorm van een dijk. Voor
gemotoriseerd verkeer is er geen directe verbinding tussen beide delen. Voor fietsers bestaat er
naast het Calvijn College een directe verbinding in de vorm van een fietspad.
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Figuur 5 | Schematische weergave functietypen omgeving Klein Frankrijk, Goes.

2.3 Analyse kadastrale grenzen

Het onderzoeksgebied is verdeeld in verschillende percelen. In figuur 6a zijn perceelsgrenzen in het
onderzoeksgebied weergegeven. De percelen in eigendom van de gemeente Goes beperken zich tot de
openbare wegen in het gebied. Deze percelen zijn rood gearceerd. Met uitzondering van het bestaande
fietspad naast het Calvijn College heeft de gemeente geen grondposities die het noordelijk en zuidelijk
deel van het gebied met elkaar verbinden.

Bij het realiseren van een nieuwe verbinding tussen de gebieden, ter compensatie van het opheffen van
de aansluiting 's-Heer Hendrikskinderendijk op de Ringbaan West, is het noodzakelijk om grond van
derden te gebruiken.
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Variantenstudie

In dit hoofdstuk beschrijven we de huidige situatie en beoordelen we vier
ontsluitingsvarianten. Deze varianten zijn in overleg met de gemeente Goes tot stand
gekomen. Per variant zijn er meerdere subvarianten mogelijk. Na vaststelling van de
voorkeursvariant beoordelen we voor deze variant de meest gewenste invulling ervan.

3.1 Beoordelingscriteria

We beoordelen de vier varianten aan de hand van verkeersveiligheid, bereikbaarheid, gevolgen
belanghebbenden, ruimtelijke inpasbaarheid en doorlooptijd op basis van wet- en regelgeving. In deze
paragraaf lichten we toe waaraan we per onderdeel toetsen.

Verkeersveiligheid

We beoordelen of de nieuwe ontsluiting veilig vormgegeven en aangesloten kan worden op het
bestaand wegennet. Daarnaast beoordelen we de gevolgen van een variant op de verdeling van
verkeersstromen en of de specifieke wegen dit verkeer veilig kunnen verwerken.

Bereikbaarheid;

We beoordelen objectief wat de gevolgen voor de bereikbaarheid van ile de France en overige functies
in de omgeving zijn. Daarnaast beoordelen we de logica van het netwerk en routes dat ontstaat in het
gebied.

Gevolgen belanghebbenden;

We beoordelen wat te verwachten gevolgen op gebied van bereikbaarheid en mogelijke overlast van
een bepaalde variant zijn. We beoordelen dit op straatniveau en bekijken wat de impact op bepaalde
functies in het gebied is.

Ruimtelijke inpasbaarheid;

We beoordelen of er voldoende ruimte is om een variant in te passen. Daarnaast kijken we naar
hoogteverschillen die zich in het gebied bevinden om te bepalen of de uitvoering van een specifieke
variant technisch mogelijk is.

Doorlooptijd o.b.v. Wet- en regelgeving.

We beoordelen of de doorlooptijd van een bepaalde variant kort of lang is. Belangrijk daarbij is of
gronden verworven moeten worden. Dit kan uitvoering vertragen of in de weg staan.
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Kleurcodering

Bij het vergelijken van de onderzochte varianten hanteren wij de huidige situatie als O-situatie
(referentie). Elke variant wordt beoordeeld op haar meerwaarde ten opzichte van deze referentie. De
beoordeling vindt plaats op basis van de hierboven beschreven criteria.

Groen: De variant biedt duidelijke meerwaarde ten opzichte van de O-situatie.
Geel: De variant biedt geen significante meerwaarde; gelijkwaardig aan de O-situatie.
Rood: De variant levert een minderwaarde ten opzichte van de O-situatie.

Deze visuele indeling maakt in één oogopslag duidelijk welke varianten het meest bijdragen aan de
doelstellingen en welke minder wenselijk zijn.

3.2 Ontwerpuitgangspunten en huidige situatie
Voorafgaand aan het beoordelen van de varianten stellen we de ontwerpuitgangspunten vast.

e De functie van de nieuwe weg is om een klein gebied te ontsluiten. De weg sluit in alle gevallen
aan beide zijden aan op een erftoegangsweg binnen de bebouwde kom (30 kilometer per uur). De
functie van het nieuwe stuk weg sluit hierop aan.

e De vormgeving van de weg komt voort uit de vastgestelde functie van de weg. We gaan daarbij uit
van:

o Eenrijbaan met gemengd verkeer (fietsers en motorvoertuigen) van 5,0 meter breed.
Breder is niet noodzakelijk vanwege de geringe hoeveelheid vrachtverkeer.

o Aan één zijde passen we een verhoogd voetpad van 1,80 meter toe zodat voetgangers
een eigen plaats hebben, zoals gebruikelijk bij dit type wegen.

o Aangevuld met (trottoir)banden is het wegprofiel 7,30 meter breed.

e Het voetpad wordt voorzien van standaard 30x30 tegels

e Derijbaan is voorzien van klinker- of gesloten verharding. Klinkers zijn gangbaar, maar in dit
gebied is het grootste deel van de wegen geasfalteerd. Beide opties zijn verkeerskundig
acceptabel.

In figuur 6b is de huidige situatie weergegeven. De parallelweg/’s-Heer Hendrikskinderendijk is
bereikbaar via de noordelijk tak van de turbo-rotonde Tiendenplein. Het is een rechts-in-rechts-uit
aansluiting.
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huidige situatie
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* Verkeersintensiteiten zijn ingeschat 200

Figuur 6b | Schematische weergave huidige situatie (educated guess afgerond op 50-tal motorvoertuigen per etmaal)

Verkeersveiligheid

Het in- en uitrijden is een complexe manoeuvre en is een serieus verkeerveiligheidsrisico; het gaat
vooral om het autoverkeer dat vanaf het Tiendenplein rechtsaf de parallelweg op rijdt. Dat verkeer
mindert snelheid, terwijl doorgaans rotonde-verlatend-autoverkeer de snelheid verhoogd. Er is
daardoor een verhoogde kans op kopstaartbotsingen; Dit achteroprijdend verkeer moet daarbij
verderop invoegen en is vooral daarop gefocust.

Naar de parallelweg afslaand verkeer moet daarbij een U-turn rechtsom maken waarbij ook een
belangrijke fietsroute wordt gekruist en iets zuidelijker rekening gehouden moet worden met fietsers
en bromfietsers (!) komende vanuit de tunnel, alwaar een zeer beperkt zicht op is. Al met al een reden
om naar andere oplossingen te kijken.

Bereikbaarheid
De bereikbaarheid is logisch: de functies (ile de France, dierenarts, woningen, etc.) zijn direct vanaf de
hoofdrijbaan bereikbaar.

Gevolgen belanghebbenden

Dit is de huidige situatie. Er zijn signalen bij de gemeente bekend van aanwonenden die de hier boven
beschreven verkeersonveiligheid aan den lijve ondervinden en als knelpunt zien. Belangrijk hierbij is:
er is nu echter GEEN alternatief voorhanden.

Ruimtelijk inpassing
n.v.t.

Doorlooptijd
n.v.t.
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3.3 Variant A: Verbinding ten westen langs Leger Des Heils

In figuur 7 is variant A schematisch weergegeven. Deze variant voorziet in een nieuwe verbinding

tussen bedrijventerrein Klein - Frankrijk en de ’'s-Heer Hendrikskinderendijk over een onbebouwd deel

van het perceel van het Leger Des Heils. Zowel aan de noord- als zuidzijde is er sprake van een haakse

aansluiting op het bestaande wegennet. Aan de zuidkant betekent dit dat de weg een hoogteverschil

moet overbruggen.

- Medipoint

Esso
A # Express

Betho

Gamma Calvijn College

Leger
des
Heils

huisartsenpraktijk
De Mirakel

LR L lle de BasicFit =

',Ffaﬂce dierenarts e
[ q -
@, -
>
GOES WEST S

Figuur 7 | Schematische weergave ontsluitingsvariant A.

Bedrijventerrein KLEIN FRANKRIJK L_

Auris De Kring.

VARIANT A
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Toetsingscriterium Beoordeling

Er is sprake van een verkeersveilige ontsluiting. Aan beide zijden is
sprake van een haakse aansluiting die het zicht op beide
kruispuntaansluitingen bevorderd. Het voetpad vanaf de bushalte langs

Verkeersveiligheid 's-Heer Hendrikskinderendijk 77, 79, 81 en 83 wordt doorgetrokken
tot aan Klein - Frankrijk. Er is daarmee een veiligere loopverbinding.
Deze variant voorkomt tot slot onnodig extra verkeer over het oostelijk
deel van de 's-Heer Hendrikskinderendijk.

De bereikbaarheid van het hele gebied blijft gewaarborgd. Er is sprake
van een logische routing (met een omrijdfactor) vanaf de rotonde

Bereikbaarheid Ringbaan West - Klein Frankrijk richting ile de France. Wel kan het
laatste deel van de routing tot ile de France niet logisch aanvoelen
omdat je via een woonstraat naar de locatie rijdt.

Bewoners van de 's-Heer Hendrikskinderendijk 77 tot en met 83 krijgen
meer verkeer direct voor de woning langs. De hoeveelheid is
verkeerskundig acceptabel maar heeft mogelijk gevolgen in de vorm
van overlast en een gevoel van verkeersonveiligheid. Het Leger Des
Heils dient tot slot grond beschikbaar te stellen of te verkopen om de
variant mogelijk te maken.

Gevolgen belanghebbenden

Er is voldoende fysieke ruimte beschikbaar om de nieuwe ontsluiting in
te passen naast de Leger Des Heils locatie. Om een haakse aansluiting

Ruimtelijke inpassing op de 's-Heer Hendrikskinderendijk te realiseren moet een
hoogteverschil overwonnen worden. Omdat er geen erfaansluitingen
gekoppeld hoeven worden, is dit uitvoerbaar.

De doorlooptijd voor uitvoering van deze variant is beperkt. De grond
naast het gebouw van het Leger Des Heils biedt voldoende ruimte.
Gebouwen hoeven niet gesloopt te worden en het verwerven van de
grond is uitvoerbaar omdat het Leger Des Heils al kennis heeft
genomen van een mogelijk voornemen om hier een verbinding te
realiseren.

Doorlooptijd
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3.4 Variant B: Verbinding Klein - Frankrijk over parkeerterrein De Betho

In figuur 8 is variant B schematisch weergegeven. Deze variant voorziet in een nieuwe verbinding
tussen een doodlopend stuk weg van Klein - Frankrijk over het parkeerterrein van De Betho naar het
bestaande parkeerterrein van ile de France. De verbinding maakt gebruik van gronden van De Betho

en daarnaast dient de woning Ringbaan West 1 te vervallen.

' Medipoint

/o Bedrijventerrein KLEIN FRANKRIK

Betho

GOESE POORT

Gamma Calvijn College

huisartsenpraktijk :ier
De Mirakel Heils

Nian Hao ’/' Wile de - Basic Fit
1France

Auris De Kring

dierenarts

= =
elbank

GOES WEST

X

\J/

Figuur 8 | Schematische weergave ontsluitingsvariant B.
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Toetsingscriterium Beoordeling

De exacte vormgeving van deze variant bepaald de mate van
verkeersveiligheid. Het feit dat er een ontsluitingsroute over twee
parkeerterreinen (De Betho en ile de France) gaat, is in potentie
onveilig. Manoeuvrerend en doorgaand verkeer komt met elkaar in
conflict. Ook door in- en uitstappen komen voetgangers vaker in
conflict met doorgaand verkeer.

Verkeersveiligheid

De bereikbaarheid van het hele gebied blijft gewaarborgd. De
omrijdfactor voor bezoekers van ile de France is beperkt. De aanrijroute
is daarnaast logisch en herkenbaar. Voor bewoners aan de parallelweg
van de Middelburgsestraat en 's-Heer Hendrikskinderendijk is de
omrijdfactor fors. Daarnaast is de route ook niet logisch en herkenbaar.
Er is sprake van lange slingers waarbij de richting steeds wijzigt.

Bereikbaarheid

Voor bewoners van het gebied ontstaat een relatief lange omrijdtijd
voor het bereiken van het Tiendenplein wat hemelsbreed zeer dichtbij

Gevolgen belanghebbenden is. Daarnaast moet de woning Ringbaan West 1 wijken voor deze
ontsluitingsweg en moeten er gronden verworven worden van De
Betho en ile de France. De gevolgen zijn daarmee aanzienlijk.

Om de nieuwe route inpasbaar te maken is de sloop van een woning
Ruimtelijke inpassing nodig. Met uitzondering van deze woning is er sprake van voldoende
ruimte voor de inpassing van deze verbinding.
De doorlooptijd van deze variant is lang. Er moet overeenstemming
komen over verkoop en sloop van de woning. Onzeker is of deze
overeenstemming ontstaat. De kans op een onteigeningsprocedure is
daarmee ook aanwezig. Deze trajecten kosten veel tijd.

Doorlooptijd
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3.5 Variant C: Verbinding ‘s-Heer Hendrikskinderendijk langs Basic-Fit

In figuur 9 is variant C schematisch weergegeven. Deze variant voorziet in een nieuwe verbinding
tussen de Basic-Fit en ile de France door. Hier is in de bestaande situatie al sprake van een informele
doorgang. Deze grond is in eigendom van de gemeente Goes. Ook voor deze variant is het
noodzakelijk om over het parkeerterrein van De Betho de verbinding te realiseren.

i %
DIERENARTS

-~ Medipoint
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/ Express Bedrijventerrein KLEIN FRANKRIJK
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De Mirakel

Nian Hao { 4
L llle de Basic Fit

\ France

dierenarts
Auris De Kring

'f

Figuur 9 | Schematische weergave ontsluitingsvariant C.

GOES WEST
VARIANT C
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Toetsingscriterium Beoordeling

De exacte vormgeving van deze variant bepaald de mate van
verkeersveiligheid. Het feit dat er een ontsluitingsroute over een
parkeerterrein (De Betho) gaat, is in potentie onveilig. Manoeuvrerend
en doorgaand verkeer komt met elkaar in conflict. Ook door in- en
uitstappen komen voetgangers vaker in conflict met doorgaand
verkeer. Daarnaast is de doorgang ten westen van Basic-Fit erg smal.
Zichtproblemen kunnen ontstaan als gevolg van gebouwen, hagen of
schuttingen die dicht langs de weg staan.

Verkeersveiligheid

De bereikbaarheid van het hele gebied blijft gewaarborgd. De
omrijdfactor voor bezoekers van ile de France is beperkt. De aanrijroute
is daarnaast logisch en herkenbaar. Voor bewoners aan de parallelweg
van de Middelburgsestraat en 's-Heer Hendrikskinderendijk is de
omrijdfactor groter. Daarnaast is de route ook niet logisch en
herkenbaar. Er is sprake van lange slingers waarbij de richting steeds
wijzigt. De smalle doorgang vormt daarmee ook geen volwaardige
entree voor het woongebied.

Bereikbaarheid

Voor bewoners van het gebied ontstaat een relatief lange omrijdtijd
voor het bereiken van het Tiendenplein wat hemelsbreed zeer dichtbij
is. Deze gevolgen zijn te overzien maar kunnen voor bewoners
weldegelijk als ongewenst ervaren worden.

Gevolgen belanghebbenden

De doorgang ten westen van Basic-Fit en Dier & Arts is erg smal. De
breedte van het perceel waarop de informele doorgang nu ligt is minder
dan 5 meter. Een volwaardige ontsluiting over dit perceel is niet
mogelijk zonder verwerving van meer gronden.

Ruimtelijke inpassing

Als grondverwerving nodig is om een volwaardige ontsluiting te
realiseren, is er sprake van een forse doorlooptijd. Onduidelijk is of

Doorlooptijd gronden vrijwillig verkocht worden. De kans op een
onteigeningsprocedure is daarmee ook aanwezig. Deze trajecten
kosten veel tijd.
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3.6 Variant D: Opwaarderen fietspad langs Calvijn College

In figuur 10 is variant D schematisch weergegeven. Deze variant voorziet in het opwaarderen van het
bestaande fietspad langs het Calvijn College. Deze route wordt geschikt gemaakt voor gemotoriseerd
verkeer en vormt een verbinding tussen Klein - Frankrijk en de ’s-Heer Hendrikskinderendijk. Aan de

zuidkant wordt een haakse aansluiting op de ’s-Heer Hendrikskinderendijk voorzien.
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Figuur 10 | Schematische weergave ontsluitingsvariant D.
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Toetsingscriterium Beoordeling

In de bestaande situatie vormt het fietspad een prettige en veilige
voorziening voor schoolgaande jeugd. Het schoolplein betreden en
verlaten vindt plaats zonder conflicten met motorvoertuigen. Deze
Verkeersveiligheid conflicten ontstaan bij deze variant in de toekomst wel. Dit heeft een
negatieve impact op de verkeersveiligheid. De toekomst van het Calvijn
College, op deze locatie, is onzeker. Mocht verhuizing plaatsvinden dat
scoort deze variant op verkeersveiligheid vergelijkbaar met variant A.

De bereikbaarheid van het hele gebied blijft gewaarborgd. De

omrijdfactor voor bezoekers van ile de France is groter dan bij de

overige varianten. De aanrijroute is daarnaast niet logisch en lastig
Bereikbaarheid herkenbaar doordat je ook door een woongebied rijdt. Voor bewoners
aan de parallelweg van de Middelburgsestraat en 's-Heer
Hendrikskinderendijk is de omrijdfactor beperkte. Daarnaast is de route
direct en herkenbaarder.
Voor bezoekers en werkers van ile de France is er sprake van
omrijdfactor met geen logische route richting het kantoor. Voor
bewoners is de route aantrekkelijker en vormt het een betere oplossing
dan varianten B en C.

Gevolgen belanghebbenden

De doorgang ten westen van het Calvijn College is smal. De breedte van
het perceel waarop het fietspad ligt is minder dan 7 meter. Een
Ruimtelijke inpassing volwaardige ontsluiting met rijbaan en voetpad is niet volwaardig
inpasbaar. Grondverwerving of een smaller profiel toepassen is
mogelijk een gevolg.
Als grondverwerving nodig is om een volwaardige ontsluiting te
realiseren, is er sprake van een forse doorlooptijd. Onduidelijk is of
Doorlooptijd gronden vrijwillig verkocht worden. De kans op een
onteigeningsprocedure is daarmee ook aanwezig. Deze trajecten
kosten veel tijd.

Ontsluiting ile de France 22



Voorkeursvariant

Een nieuwe verbinding tussen Klein Frankrijk en de ’s-Heerhendrikskinderendijk langs het
Leger Des Heils (variant A) is op basis van de beoordelingscriteria de voorkeursvariant. Deze
verbinding kan verkeersveiligheid ingericht worden, zorgt voor een acceptabele
bereikbaarheid en beperkt daarmee negatieve gevolgen voor belanghebbenden, deze vallen
ruim binnen de leefbaarheidsnormen van gemeente Goes. Er is voldoende ruimte voor een
goede inpassing van de verbinding. Tot slot is er in het verleden al ruimte gereserveerd op
het perceel van het Leger Des Heils om deze verbinding aan te leggen. Dit kan de doorlooptijd
versnellen.

4.1 Aanvullende maatregelen

De realisatie van de voorkeursvariant gaat samen met een aantal aanvullende maatregelen. De
schematische weergave is van de nieuwe situatie is gegeven in figuur 11.

Nieuwe situatie 's-Heer Hendrikskinderendijk

Calvijncollege

arkeren
Legerde Heils -~ P
i

voedselbank

o o=

Figuur 11 | Schematische weergave aanvullende maatregelen.

Verkeerskundig brengt dit de volgende aanpassingen met zich mee:
e Aanbrengen gelijkwaardige kruispunten aansluitingen nieuwe rijbaan (rechts gaat voor);
e Aanbrengen hellingbaan in bestaande fietspad t.b.v. de aansluiting op nieuwe verbindingsweg.
e Herziening locaties inritten van aansluitende percelen.
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4.2 \Verwachte intensiteiten

De verwachte toename van de verkeersintensiteit (figuur 12) blijft ruim binnen de door de gemeente
Goes gestelde norm van 3.500 motorvoertuiten per etmaal voor een acceptabele leefbaarheid voor
een woonstraat, zoals opgenomen in het GVVP Goes.
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Figuur 12 | Verschil verkeersintensiteit huidige en toekomstige situatie (motorvoertuigen per etmaal)
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4.3 Civieltechnisch voorlopig ontwerp

Op basis van de vastgestelde voorkeursvariant en aanvullende maatregelen, is een voorlopig ontwerp
opgesteld met kenmerk 001859 _T6-02 (d.d. 14-11-2025). Hieronder is een uitsnede van voorlopig
ontwerp opgenomen (figuur 13).

LEGENDA

Figuur 13 | Uitsnede technisch voorlopig ontwerp

4.4 Processtappen

e September 2024, besluit gemeenteraad om een alternatieve ontsluiting ile de France te
onderzoeken.

e Q4 2024, vorming projectteam.

e Q1 2025 selectie adviesbureau.

e (02-03 2025 uitvoering variantenstudie.

e Q4 2025 interviews met grondeigenaren van varianten en informatieavond omgeving.

e Q1 2026 verwerken opgehaalde input in variantenstudie.

e 2% helft 2026 besluitvorming college en raad.
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